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Despre IMO

International Maritime Organization

OrganizaZia Maritim? Interna?iona?IMO) este o agen?e speciaizat? a NaZunilor Unite(ONU),
responsabil? pentru luarea unor m?suri menite s? Tmbun???easc? siguran?a A Securitatea naviga?iel
interna?ionale ? s? previn? poluarea produs? de nave. Aceasta joac? un rol integral in atingerea obiectivelor
stabilite Tn Cadrul de Dezvoltare Durabil? al NaZiunilor Unite (SDG) 14: Conservarea 7 utilizarea durabil? a
oceanelor, m?rilor 2 resurselor marine in scopul dezvolt?rii durabile. OrganizaZa este, de asemenea,
Tmputernicit? s? se ocupe de chestiunile administrative 2 juridice legate de aceste scopuri[1].n calitate de
agen?e specializat? a Nazunilor Unite, IMO este autoritatea global? de stabilire a standardelor pentru
siguran?a, securitatea A performan?a de mediu a transportului interna?onal. Rolul s?u principal este de a
crea un cadru de reglementare pentru industria de transport maritim care este echitabil 2 eficient, adoptat i
implementat universal. Cu ate cuvinte, rolul s?u este de a crea condi?i de concuren?? echitabile, astfel Thcét
operatorii de nave s? nu 17 poat? aborda problemele financiare pur 2 simplu g?sind scurt?uri 2
compromi?and siguran?a, securitatea 7 performan?a de mediu. Aceast? abordare incurgjeaz?, de asemenea,
inova?a A eficien?a. Transportul maritim este o industrie cu adev?rat interna?ona? A poate func?ona
eficient doar dac? reglement?rile 7 standardele sunt ele insele agreate, adoptate 7 implementate la nivel
interna?ional. 2 IMO este forumul Tn care are loc acest proceq2]. IMO are peste 170 de membri 7 este
condus? de un secretar-general, care serve?e un mandat de patru ani A supravegheaz? un persona al
Secretariatului de aproximativ 300 de persoane - unul dintre cele mai mici personaluri ale agen?ilor ONU.
To? membrii sunt reprezenta? in Adunare, principalul organ de luare a deciziilor a IMO, care se intrune?te
o dat? la doi ani. Consiliul, format din 40 de membri, se intalne?e de dou? ori pe an 7 este responsabil
pentru guvernarea organiza?iei intre sesiunile Adun?rii. Membrii Consiliului sunt Tmp2r2 Tn trei grupuri:
(1) cele 8 ?7ri cu "cel mai mare interes’ in furnizarea serviciilor de transport maritim interna?onal; (2) cele 8
??ri cu cel mai mare interes in furnizarea comer?ului maritim internazonal; 2 (3) 16 ??ri cu "interes special”
n transportul maritim, selectate pentru a asigura o reprezentare geografic? echitabil?. Propunerile privind
siguran?a sunt Tnhaintate Adun?rii de Comitetul pentru Siguran?a Maritim?, care se Tntrune?te anual. Exist?
mai multe comitete i subcomitete care se ocup? de probleme specifice, cum ar fi mediul, problemele
juridice, transportul m2furilor periculoase, comunica?ile radio, protec?a impotriva incendiilor, proiectarea
? echiparea navelor, echipamente de salvare, precum 2 incrc?uri 2 containerele. Sistemul Global de
Deta?are 2 Siguran?? Maritim? a IMO, un sistem integrat de comunica?i care utilizeaz? sateli? 7
comunica?i radio terestre pentru a furniza ajutor navelor aflate Tn pericol, chiar 2 Tn cazuri in care echipaul
nu poate trimite un semnal manual de detres?, a fost infiin7at n 1992 2 a devenit complet opera?ional in
1999[3]. Organiza?ia este finan?at? prin contribu?ii ale statelor membre, precum 2 prin dona?i voluntare i
activit?2 comerciale. De asemenea, a dezvoltat parteneriate cu ingtitu?ii naZonae 2 regionale care



furnizeaz? sprijin financiar 2 ”in-kind” (bunuri, servicii, voluntari). Tn plus, resursele OMI includ contribu?ii
voluntare din partea statelor membre, agen?i ONU, organiza?i interna?ionale ? ate entit?? prin fonduri de
Tncredere precum Greenhouse Gas Trust Fund[4]. Bugetul anual al OMI este aproximativ 13 milioane de
dolari americani[5].
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Studiu de caz - Exxon Valdez

IMO — cazul Exxon Vadez

Deversarea de petrol Exxon Valdez afost o mare catastrof? ecologic? care a f7cut titluri de pres? in intreaga
lume Tn prim?vara anului 1989 7 a avut loc Tn Golful Prin2ului William din Alaska la 24 martie 1989.
Deversarea a avut loc cand Exxon Valdez, un supertanker de petrol de?inut de compania Exxon Shipping, cu
destina?a Long Beach, California, alovit reciful Bligh din Golful Prin?ului William, la aproximativ 9,7 km
vest de Tatitlek, Alaska. Supertankerul a deversat 37.000 de tone de petrol crud in urm?toarele zile[1].
Aceasta catastrofa a determinat Organizatia Maritima Internationala sa introduca regquli
cuprinzatoare de prevenire a poluarii marine (MARPOL) prin diverse conventii. Regulile au fost
ratificate de tarile membre si, conform regulilor de Management International al Navelor, navele
sunt operate cu obiectivul comun de "nave mai sigure si oceane mai curate"[2]. Unele dintre

modificarile cheie si imbunatatirile aduse MARPOL dupa incidentul cu Exxon Valdez includ:

-Cerin?a de Coc? Dubl? (Double Hull): Amendamentul "coc? dubl?* afost introdus Th 1992, cerand ca toate
navele construite dup? 7 iunie 1996 s? aib? coc? dubl?[3]. Aceast? m?sur? a avut ca scop reducerea riscului
de scurgeri de petrol 2 minimizareaimpactului ecologic al accidentelor viitoare[4].

-Eliminarea Treptat? a Navelor cu o singur? coc? (Single-Hull): Organiza?ia Maritim? InternaZional? a decis
s? elimine treptat navele cu o singur? cogj?, considerate ¢? prezint? un risc mai mare de scurgeri de petrol n
compara?ie cu navele cu dubl? coc?. Pan? in 2015, toate navele cu o singur? cogj ? trebuiau s? fie modificate
sau eliminate, reducand astfel num?rul de nave care ar putea provoca scurgeri masive de petrol[5].

-Imbun???rea Designului 2 a Oper?ii Navelor Cistern?: Incidentul cu Exxon Vadez a evidenZat
d?biciunile in designul ? operarea navelor cistern?, conducénd la adoptarea de m?suri noi pentru
Tmbun???rea siguran?el A prevenirea accidentelor viitoare. Aceste m?suri au inclus introducerea de
standarde noi de siguran??, precum cerin?a ca navele s? men?n? o supraveghere corespunz?oare 2 s? evite
coliziunile cu alte nave sau condi?ii meteorol ogice pericul oase.[ 6]

-Cre?terea Cooper?rii 2 Partaj?rii InformaZiilor: IMO aincurajat cooperarea interna?ional ? intre autorit??ile
maritime A companiile de transport naval pentru a imp?2t?? informa?i 2 cele mai bune practici Tn vederea
Tmbun???irii standardelor de siguran??in industria maritim?[7].

Cu toate acestea, in anii urmatori au mai avut loc evenimente tragice pe mare, cum ar fi incidentul MV
Princess sau MV Sewol, ceea ce ne demonstreaz? faptul c? obiectivele IMO Tnc? nu sunt atinse. Totu?, nu
trebuie trecut cu vederea faptul ¢c? IMO are un impact pozitiv iar cu fiecare an trecut, este mai aproape de
obiectivele sale.
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